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1 推動背景說明

一. 計畫緣起

二. 國內運輸部門現況

三. 國際趨勢

四. 運輸部門節能推動方向
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一. 計畫緣起

建構綠能低碳交通環境，加速綠色運輸路網建置、智慧運輸
系統導入，及低碳節能運具之推廣使用，以建構人本、安
全、高效率之綠能低碳交通環境。

建構低碳交通環境

交通部為達成國家賦予之減碳責任，實踐運輸部門階段管制
目標，需積極檢視既有綠運輸推動情形與成效，據以檢討並
研提減碳策略及行動方案，落實交通部「推動永續綠色運
輸，落實節能減碳政策」之施政方針

運輸部門溫室氣體排放管制行動方案

為改善臺灣空氣污染問題，中央各部會應主動積極參與，並
提出自主因應方案，特別在移動污染源管制策略。

空氣汙染防制策略

環
境
永
續

政
策
配
套

建構低碳
環境

溫室氣體
減量

維護空氣
品質
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二. 國內運輸部門現況

資料來源:能源平衡表(油當量單位)，經濟部能源局
附註:根據能源局統計方式，本表運輸部門能源消耗包括國際航空，不包括國際海運

運輸部門歷年能源消費情形

 我國運輸部門能源消費量從1996年開始以每年平均2.11%的
速度成長至2005年，至2005年後呈現先降後升的情形，但大
致上與2005年相差無幾，至2016年成長至1,408公秉油當
量。

 但2005年後運輸部門的能源消費成長速度比全國能源消費來
得緩慢，因此運輸部門之全國能源消耗佔比歷年來呈逐漸下
降的趨勢，由1996年16.20%下降至2016年12.05%。
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汽油

64.30%

電力

2.14%

燃料油

0.74%

液化石油氣

0.31%

航空用油

0.76%

柴油

31.75%

2016年運輸部門燃料使用結構

二. 國內運輸部門現況 運輸部門各燃料別能源及電力消費情形

 運輸部門燃料使用結構大約 2/3 是汽油、 1/3 為柴油，其中電力只佔運輸部門能源消費2.14%

 運輸部門用電量主要以軌道運輸為主，從1990年的2.03億度電，至2016年約13.61億度電

 北捷於1996年、高捷2008年開始營運，運輸部門用電量逐年呈現小幅上漲的情形。高鐵於2007年開始
營運，用電量在2007、2008有大幅上升的情形

資料來源：能源平衡表，經濟部能源局；2016年運具排放清冊，交通部運輸研究所

資料來源:能源平衡表(油當量單位)，經濟部能源局

1,361

203



7

二. 國內運輸部門現況 運輸部門各運具別能源消費情形及溫室氣體排放

 運輸部門運具能源使用結構上，有近96%為公路運輸

 公路運輸能源消費有超過一半為小客車

 公路運輸溫室氣體排放之中小客車所占的比例最高達51%

 降低小客車的能源使用為主要課題

軌道

2.18%

國內水運

1.28%

國內航空

0.76%
公路

95.78% 小客車

52.18%

小貨車

11.39%

大客車

6.84%

大貨車

16.62%

機車

12.97%

資料來源：能源平衡表，經濟部能源局；2016年運具排放清冊，交通部運輸研究所

小客車

51.22%

小貨車

11.56%

大客車

7.15%

大貨車

17.38%

機車

12.69%

各車種溫室氣體排放比例2016年運輸部門各運輸方式能源消費情形



 16.7萬的輛的大貨車中，平均車齡16.3年，15%車齡超過25年

 大貨車排放的空氣汙染物PM2.5與NOX佔比高達32%與59%
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二. 國內運輸部門現況 公路運輸各車種空氣汙染排放情形

資料來源：104年移動污染源排放總量推估
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國家 法規標準
現階段目標 下階段目標 差異

百分比
測試
方法目標年 目標值 公告時間 目標年 目標值

美國

輕型車整廠加權平均燃油
經濟(CAFE)標準(mpg)

2016 35.5 2012 2025 54.5 54% 美規

輕型車輛溫室氣體排放標
準(g/mile)

2016 250 2012 2025 163 -35% 美規

歐盟

小客車新車二氧化碳排放
標準(g/km)

2015*
(2012導入)

130 2009/2014
2021△

(2020導入)
95 -27% 歐規

商用車二氧化碳排放標準
(g/km)

2017*
(2014導入)

175 2014 2020 147 -16% 歐規

日本

領先者計畫(Top Runner 
Program)-小客車(km/l)

2015 17 2013 2020 20.3 19% 日規

領先者計畫(Top Runner 
Program)-小貨車(km/l)

2015 14.5 2015 2022 17.9 23% 日規

韓國

汽車平均能源消耗率基準-
轎車(km/l)

2015*
(2012導入)

17 2014
2020#

(2016導入)
24.3 43% 美規

汽車平均能源消耗率基準-
小貨車(km/l)

- - 2014
2020#

(2016導入)
15.6 - 美規

中國 乘用車燃料消耗量評價方
法及指標(L/100 km )

2015*
(2012導入)

7 2014 2020#

(2016導入)
5 -29% 歐規

中華
民國

車輛容許耗用能源標準及
檢查管理辦法(km/l)

2017 14.5 - 2020後 - - 歐規

• 差異百分比=(下階目標值-現階目標值)/現階目標值；中國大陸以2012年標準(第三階段)作為2020年標準(第四階段)之最
低門檻值，輕型商用車無總量管制設計；△一年緩衝期；*三年緩衝期；#四年緩衝期

• 資料來源：能源局提供

三. 國際趨勢 各國耗能管制現況-標準實施時間表
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在國際能源總署的全世界溫室氣體減量情境當中，未來運輸部門電
力化是國際趨勢，全世界電力需求除了運輸部門是上升之外，其他
部門皆為下降。

2040年溫室氣體減量情境中全世界電力需求變化

資料來源：World Energy Outlook 2016, IEA 國際能源總署
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四. 運輸部門節能推動方向
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各運具能源效率

私人運具不論是小客車或是機車其能耗效率是所有運輸方式中最差的，因此運輸
部門的節能策略概念是將民眾使用習慣引導至效率較高的運輸方式，提供民眾效率
較佳的公共運輸服務，以期減少私人運具使用，進而減少私人運具持有

對於不願意改變通勤習慣的民眾則是將加嚴小客車、機車的能效標準

資料來源：2016年運具排放清冊，交通部運輸研究所
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政策面向

綱要方針

環
境
永
續

政
策
配
套

建構低碳
環境

溫室氣體
減量

維護空氣
品質

運輸部門節能計畫在環境永續方針下，將以建構低碳環境、溫室氣體減量
、維護空氣品質等面向，規劃推動工作。

四. 運輸部門節能計畫

運
輸
部
門
節
能
計
畫

車輛能源效率標準提升

公路公共運輸多元推升計畫

推動車輛汰舊換新

環島鐵路電氣化

海空港設施服務電力化

運輸部門節能計畫
推動工作
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2 推動內容規劃

• 推動期程與目標

• 推動工作內容說明

1. 公路公共運輸多元推升計畫

2. 推動車輛汰舊換新

3. 車輛能源效率標準提升

4. 環島鐵路電氣化

5. 海空港設施服務電力化



營運虧損補貼、新闢公車路線、建置大型候車設施、票證優惠措施

花東地區鐵路雙軌電氣化計畫(410.67億元)
於現有單軌旁增設一股道，配置月臺路線，並維持既有場站股道功能

14

推動期程與目標

公路公共運輸多
元推升計畫

推動車輛汰
舊換新

環島鐵路電
氣化

海空港設施
服務電力化

大客車汰舊
換新

南迴鐵路臺東潮州段電氣化工程建設計畫(276.13億元)
完成原線電化、改善車站月台設施等措施

2020年12月
電氣化通車

2022年3月
計畫完成

計畫核定後
約7.5年完成

臺北及高雄航空站設置橋氣橋電(1,200萬)
依據航空站設備容量及需求，陸續規劃增設橋氣橋電設備

推動港口建置岸電設備
已完成61座低壓岸電設備與11套岸電設施 已完成

2017

35.9億元
2018

38.5億元
2019

36.5億元
2020

34.5億元
預計增加公路公
共運輸載客量：
12.44億人次

共145.4億

預估每年汰換老舊車輛約300輛、引進電動公車

2017

7.3億元
2018

5.7億元
2019

4.9億元
2020

4.9億元

陸續增設

•維持公車車齡

•避免車輛持續
老化

桃園國際機場橋氣橋電汰換工程(12.32億)
已汰換完成62組橋電橋氣及40座空橋等設備

106年7月
已完成

第三航廈
橋電橋氣增設

淘汰1、2期
柴油大型車

(環保署)

2017

已淘汰
6,087輛

2018

預計淘汰
2.5萬輛

2019

預計淘汰

4.5萬輛

完成汰換，預期減少
PM2.5：5,395公噸
NOX：71,149公噸

車輛能源效率
標準提升

機車已納入耗
能總量管制作
業

將計畫汽車耗
能總量管制

2017

耗能標準再
提升公告作
業

2018

測試及計算
方法研析

2019

完成認定作
業要點草案
研擬

2020

完成認定作
業要點公告

2022

新車耗能標準相較
103年：
機車提升10%

小客車提升30%

小貨車提升25%
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提供優質多樣性的

公共運輸服務，滿

足民眾各型態的旅

運需求

結合中央、地方

與民間之資源，

透過多元合作模

式及行銷方案促

進公共運輸發展

掌握公共運輸各

種行車資訊，並

進行多樣化加值

應用，增進民眾

搭乘意願

營運虧損補貼、新闢公車路線、建置大型候車設施、票證優惠措施

公路公共運輸多
元推升計畫

(交通部公路總局)

2017

35.9億
2018

38.5億
2019

36.5億
2020

34.5億
共145.4億

推動工作一：公路公共運輸多元推升計畫

服務提升

資源整合

智慧資訊

 提高偏鄉地區公路公共
運輸空間服務涵蓋率：
88%。

 增加公路公共運輸載客
量：12.44億人次。

 維持公共運輸服務滿意
度：維持90%以上。

 提升市區無障礙公車比
例：58.2%。

 提升發展公共運輸之碳
排減量值：20.425萬公
噸(較104年成長7.5%)。

 增加公共汽車客運業受
僱員工數：22,781人(較
104年成長2%)。

預計增加公路公
共運輸載客量：
12.44億人次
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推動車輛汰
舊換新

(交通部公路總局)
(環保署)

淘汰1、2期
柴油大型車

(環保署)

預估每年汰換老舊車輛約300輛、引進電動公車

2017

7.3億元
2018

5.7億元
2019

4.9億元
2020

4.9億元

推動工作二：推動車輛汰舊換新

2-2 淘汰1、2期柴油大型車

大客車汰舊
換新

(交通部公路總局)

2-1 大客車汰舊換新

 維持公車車齡，避免車輛持續老
化。

 減少碳排放量，提升能源效率與空
氣品質。

2017

已淘汰
6,087輛

2018

預計淘汰
2.5萬輛

2019

預計淘汰

4.5萬輛

完成汰換，預期減少
PM2.5：5,395公噸
NOX：71,149公噸

§ 淘汰老舊柴油大型車補助辦法 §

目前1、2期柴油大貨車數量： 101,665輛
目前1、2期柴油大客車數量： 3,194 輛

補助額度範圍依車重及期別從3萬至40萬

本年度核定補助汰換
一般公路客運：60輛
國道客運：271輛
市區客運：191輛

已淘汰6,087輛



2017 2018 2019 2020

1. 持續落實國
內車輛能源
效率管理

車輛耗能證明函核發、核章作業及能源效率標示查核，管理國內車輛之能源
效率符合國內規定，落實國內車輛能源效率標示管理制度

2. 研擬下階段
耗能標準

耗能標準再提升
公告作業

配套措施測試及
計算方法研析

完成配套措施認
定作業要點草案
研擬

完成配套措施
認定作業要點
公告

3. 檢討與修正
完成國內車輛能源效率標示內容格
式及分級資訊修訂草案研擬，並於
2020年完成公告

機車已納入耗
能總量管制作
業

將計畫汽車耗
能總量管制
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推動工作三：車輛能源效率標準提升

車輛能源效率
標準提升

(經濟部能源局)

2017

耗能標準再
提升公告作
業

2018

測試及計算
方法研析

2019

完成認定作
業要點草案
研擬

2020

完成認定作
業要點公告

2022

新車耗能標準相較
103年：
機車提升10%

小客車提升30%

小貨車提升25%

2016年已納入機車耗能總量管制作業，汽車耗能總量管制於2017年納入執
行，另每年持續執行車輛耗能證明函核發與車輛核章作業，車輛展示或銷售
處所至少600家及3,000台陳列車輛之能源效率標示查核作業。

工作進度

資料來源：能源局
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推動工作四：環島鐵路電氣化 (1/2)

環島鐵路電
氣化

(交通部鐵路改建工程局)

南迴鐵路臺東潮州段電氣化工程建設計畫(276.13億元)
完成原線電化、改善車站月台設施等措施

2020年12月
電氣化通車

2022年3月
計畫完成

4-1 南迴鐵路臺東潮州段電氣化工程建設計畫

 計畫範圍：總長約123.4公
里。南迴線西起枋寮站，東
至台東站，全長約98.2公
里；潮枋段北起潮州站，南
至枋寮站，長約25.2公里。

 工程內容：原線鐵路之電氣
化，一併改善沿線之鐵路橋
涵、隧道、邊坡保護、車
站、平交道及機電設備等。

 計畫總經費為276.13億元

預期效益
 鐵路快捷化
 動力一元化
 節能減碳
 促進東部觀光



19

推動工作四：環島鐵路電氣化 (2/2)

 臺鐵東部幹線花蓮站至南迴線知
本站間，將現有單軌路線(約
107.8公里)雙軌化。原則於現有
單軌旁增設一股道，配置月臺路
線，並維持既有場站股道功能，
並儘量在既有鐵路用地範圍內規
劃新路線

 計畫年期自綜合規劃(含環境影響
評估)核定後約7.5年。

 總經費預估410.67億元。

花東地區鐵路雙軌電氣化計畫(410.67億元)
於現有單軌旁增設一股道，配置月臺路線，並維持既有場站股道功能

環島鐵路電
氣化

(交通部鐵路改建工程局)

計畫核定後
約7.5年完成

4-2 花東地區鐵路雙軌電氣化計畫 預期效益
擴充運能
節省時間
穩定服務



飛機供電設備(橋電)

飛機供電設備(橋電)

機艙空調機(橋氣)

機艙空調機(橋氣)
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推動工作五：海空港設施服務電力化(1/2)

5-2 桃園國際機場第一及第二航廈橋氣橋電汰換工程

海空港設施
服務電力化

(交通部民航局)
(桃機公司)

臺北及高雄航空站設置橋氣橋電(1,200萬)
依據航空站設備容量及需求，陸續規劃增設橋氣橋電設備

桃園國際機場橋氣橋電汰換工程(12.32億)
已汰換完成62組橋電橋氣及40座空橋等設備

106年7月
已完成

陸續增設

5-1 臺北及高雄航空站設置橋氣橋電

為有效提升機場服務品質，減少航空器怠速產生嚴重之空氣污染，設置「機艙
空調機(橋氣)」及「飛機供電設備(橋電)」等附屬設施供航空器使用，以航空站
之供電與供氣資源替代航空器輔助動力系統，有效減少機坪作業地區之空氣污
染及溫室氣體之排放。

 臺北國際航空站106年已增設一套「機艙空調機(PC AIR)」及「400HZ飛機
供電設備」

 中長期目標：依據航空站設備容量及需求，將陸續規劃增設橋氣橋電設備

 已於106年7月31日完成第一航廈4組橋電、18組橋氣以及第二航
廈C區20座空橋、D區20座空橋及20組橋電橋氣等設備汰換工程。

第三航廈橋
電橋氣增設
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推動工作五：海空港設施服務電力化(2/2)

 低壓岸電(＜440V)：
已於七大國際商港之港勤碼頭建置完成61座低壓岸電設備，由港務公司自有拖船、港勤船
及工作船做起，率先使用岸電，目前使用率為100%。

 高壓岸電(＞6,600V)：
目前僅於高雄港完成11套岸電設施設置，位於第四、六貨櫃中心及中鋼碼頭。每套設施建
置成本平均約1,100萬，目前係由港務公司及碼頭經營業者負責建置。未來將持續向環保署
爭取經費補助以及向台電公司爭取電價調價。

變電站 基岸供電系統 岸電箱

為使船舶於彎靠港口期間，使用岸電取代原燃燒油料以提供船上作業
動力之方式，為降低船舶於港內作業之空氣污染之有效方式。

5-3 推動港口建置岸電設備

海空港設施
服務電力化

(港務公司)

推動港口建置岸電設備
已完成61座低壓岸電設備與11套岸電設施 已完成



車輛能源效率
標準提升

公路公共運輸多
元推升計畫

推動車輛汰
舊換新

環島鐵路電
氣化

海空港設施
服務電力化

運
輸
部
門
節
能
計
畫

3 推動架構

環
境
永
續

建構低碳
環境

溫室氣體
減量

維護空氣
品質

經濟部能源局(6,500萬)

交通部公路總局(145.4億)

交通部公路總局(22.8億)

環保署(137.5億)

交通部鐵路改建工程局

(686.8億)

交通部民航局(1,200萬)

桃機公司(12.32億)

港務公司



4 預期效益

23註：空氣減少量以環保署TEDS9.0 線源排放量推估技術手冊依2013年為基期計算
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萬公秉油當量
運輸部門節能計畫之推估節能效果

節能計畫

推估基線

2020年節能效果
79.9萬公秉油當量

83.1萬公秉

汽 柴

13.3萬公秉

2020年
運輸部門節能計畫
推估每年節能效果及
溫室氣體減量

NO
X

PM
2.5

204.7萬公噸

5,395噸 71,149噸

資料來源：運輸部門節能計畫推估

汰換一、二期柴油
大型車可減少汙染
量
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