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一、重點推動方案(計畫)名稱：節能目標暨路徑規劃 

二、期程與目標：2017 至 2025 年能源密集度年均改善 2.4%，電力密集度
年均改善 2%。 

三、推動背景： 

1.我國能源使用效率在長期政策推動下已逐漸改善，2016 年我國能源密集
度 7.4 公升油當量/千元，較 2005 年降低 21.7%，工業部門與服務業部門
能源密集度分別降低 34.7%與 20.2%；2016 年我國電力密集度 16.09 度/
千元，較 2005 年降低 17.7%，工業部門與服務業部門電力密集度分別降
低 26.3%與 16.4%。 

2.惟能源為衍生性需求，消費量受經濟與社會發展、產業結構、能源價格、
技術演進以及氣候等多重因素影響。近年(2014~2016 年)我國能源消費與
電力消費分別以年均 0.5%和 2.2%成長，惟已趨緩。 

3.為順應全球能源轉型浪潮，實現能源永續發展目標，將於需求面強化節
能，以法規管理、節能輔導與獎勵輔助三大面向，視各部門能源消費特
性與趨勢，規劃節約能源推動工作。 

(1)民生部門：受家戶數成長及服務業 GDP 成長，另民生部門空調設備
用電占比高，亦受氣候炎熱影響，帶動整體用電成長。考量服務業中
小用戶多達 100 萬戶，占服務業用電 72%，故未來除設備器具管理與
能源查核外，應協助地方建立節電治理能力與永續節能機制，結合縣
市在地優勢推動低效率設備汰換及加強服務業空調照明設備使用管
理，並由教育宣導著手，改變用電行為，建構節電氛圍。 

(2)工業部門：因工業部門 GDP 成長，帶動能源消費與用電量呈成長趨
勢。考量工業部門能源大用戶占用電量達 85%，並以動力設備為主要
用電設備，故未來除聚焦大用戶節能目標強制規範，亦將投入動力設
備效率提升，並促使產業自主推動節能措施，善盡產業節能減碳社會
責任。 

(3)建築部門：建築為能源消費的主要場域，故未來可提升建築物外殼節
約能源設計基準，完成建築物外殼耗能資訊透明機制並施行，促進建
築節能。 

(4)運輸部門：依循能源發展綱領環境永續方針，由建構低碳環境、溫室
氣體減量、維護空氣品質三大面向，規劃運輸部門節能計畫推動內容，
健全綠能低碳交通環境，建構人本、安全、高效率之綠能低碳交通環
境。 

四、推動內容： 

1.民生部門節能作法與路徑 

(1)法規管理：推行指定能源用戶能源管理；訂定服務業能源大用戶用電
效率目標及用能申報與查核；推行設備效率管理措施。 

(2)節能輔導：推行中小用戶節能輔導與技術服務；推行政府機關及學校
節能減碳措施；推行自願性節能標章等措施。 



(3)獎勵補助：推行節能績效保證專案示範推廣補助；推行縣市共推住商
節電行動。 

2.工業部門節能作法與路徑 

(1)法規管理：推行主要能源消費產業能效規定；訂定工業能源大用戶用
電效率目標及用能申報與查核；推行設備效率管理等措施。 

(2)節能輔導：推行區域能資源整合；製造業節能減碳技術輔導；建置能
源管理系統； 推行能源密集產業轉型等措施。 

(3)獎勵補助：建置節能減碳獎勵誘因。 

3.建築節能作法與路徑  

(1)法規管理：強化建築外殼節能設計、中央空調系統設計管制等規範；
規劃與執行建築物外殼耗能資訊透明機制；評估推動近零耗能建築。 

(2)節能輔導：推動綠建築證書及標章；開發建築物能源模擬評估工具；
推行既有建築能源效率提升。 

(3)獎勵補助：補助中央既有廳舍節能改善示範；補助縣市推動綠建築工
作。 

4.運輸節能作法與路徑 

(1)法規管理：提升與執行車輛能源效率標準與交通工具空氣污染物排放
標準。 

(2)節能輔導：推行海空港設施服務電力化與環島鐵路電氣化等措施。 

(3)獎勵補助：推動公路公共運輸多元推升計畫、大型車輛汰舊換新、電
動汽機車推動計畫。 

五、預期成果：2025 相對 2016 年累計節能量達 5,595 千公秉油當量(約於

全臺汽車半年耗用的能源)，其中節電量 164.6 億度，相當

於興達火力發電廠 2016 年發電量(157 億度)。 

 

  



附件、規劃作法與路徑 

1. 民生部門 

 

2. 工業部門 

 

3. 建築部門 



 

4. 運輸部門 

 


